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© Vorrichtung zur Halterung einer Leiste an einem Trager 

© Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur 
Halterung einer Leiste 1 an einem Trager 2, insbesondere 
einer Schutzleiste an einer Kraftfahrzeug-Karosserie, wobei 
an dem Trager mindestens ein mit einem Halteprofil verse- 
hener Bolzen angeordnet ist zur Halterung eines Hafteele- 
ments 4, welches an zwei gegenuberliegenden Seiten 
Eingriffsbereiche 5 fur die im Querschnitt im wesenttichen 
C-fdrmige Leiste 1 aufweist. Hierbei ist die Leiste 1 minde- 
stens an einem Ende mit einem Zwischenelement 16 verbun- 
den, welches einen Verrastungsbereich 17 und Eingriffsbe- 
reiche 18 fur die Leiste 1 besitzt, wobei der Verrastungsbe- 
reich in montierter Position der Leiste 1 in einen Gegenverra- 
stungsbereich 19 des Halteelements 4 eingelagert ist 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur 
Halterung einer Leiste an einem Trager, insbesondere 
einer Schutzleiste an einer Kraftfahrzeugkarosserie, 
wobei an dem Trager mindestens ein mit einem Halte- 
profil versehener Bolzen angeordnet ist zur Halterung 
eines Halteelements, welches an zwei gegenuberliegen- 
den Seiten Eingriffsbereiche fflr die im Querschnitt im 
wesentlichen C-formigen Leiste aufweist 

Als Stand der Technik sind bereits eine Anzahl von 
Vorrichtungen zur Halterung von Leisten, beispielswei- 
se von Zier- oder Schutzleisten an einer Kraftfahrzeug- 
karosserie bekannt (US-PS 31 88 730, US-PS 32 46 440, 
US-PS 36 06 433, DE 35 30 253 A 1 ). 

Zum Stand der Technik zahlt weiterhin ein Halteclip 
aus Kunststoff (DE-GM 89 1 1 882.0), aus welchem die 
Aufgabe bekannt ist, diesen so zu gestalten, dafi auf 
einfache Weise beispielsweise eine Zierleiste verschie- 
besicher montiert werden kann. Daruber hinaus zahlen 
klammerartige Halteelemente bei der Befestigung von 
Gegenstanden, beispielsweise eine Windschutzscheibe, 
zum bekannten Stand der Technik (US- PS 34 03 881). 

Alle bisher bekannten Vorrichtungen zur Halterung 
von Leisten speziell an einer Kraftfahrzeugkarosserie 
weisen jedoch insgesamt den Nachteil auf, dafi sie keine 
einfach ausgebildete Positionierungs- und Arretierungs- 
moglichkeit sowie keinen wirksamen Toleranzausgleich 
besitzen. 

Entsprechend besteht die Aufgabe der vorliegenden 
Erfindung darin, eine Vorrichtung der eingangs genann- 
ten Art so auszubilden, dafi unter Beibehaltung von an 
sich bekannten, bestehenden Befestigungssystemen fur 
Leisten an Kraftfahrzeugen auf einfache Weise ein gu- 
ter Toleranzausgleich sowie eine gute Positionierungs- 
und Arretierungsmdglichkeit gegeben ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
dafi mindestens an einem Ende der Leiste ein Zwischen- 
element angeordnet ist, welches jeweils einen Eingriffs- 
bereich fur die Leiste besitzt und einen Verrastungsbe- 
reich aufweist Durch den Einsatz mindestens eines Zwi- 
schenelements unter Verwendung von Verrastungsbe- 
reichen ist damit ohne grofien Mehraufwand die Mog- 
lichkeit geschaffen, einen Toleranzausgleich zu gewahr- 
leisten sowie eine Justierung zu bewirken. 

Beispielsweise besteht die Mdglichkeit, dafi ein Zwi- 
schenelement in einem separaten ArbeitsprozeO in die 
Leiste eingelegt und einldsbar darin befestigt wird, wo- 
durch die Leiste an einer Position uber die Verrastung 
exakt positioniert werden kann. Am Ende des Arbeits- 
prozesses wird ein weiteres Zwischenelement am ande- 
ren Ende der Leiste eingeschoben und arretiert zus&tz- 
lich die gesamte Einheit d h. die Schutz- oder Zierleiste 
an dem Trager, beispielsweise der Karosserie eines 
Kraftfahrzeuges in funktionsrichtiger Lage, unabhangig 
von eventuell vorhandenen Toleranzen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann dem- 
zufolge an beiden Enden der Leiste jeweils ein Zwi- 
schenelement angeordnet sein, von denen das eine Zwi- 
schenelement Qber den Eingriffsbereich untrennbar mit 
der Leiste verbunden und das andere Zwischenelement 
Ober den Eingriffsbereich in die Leiste eingeschoben ist, 
wobei das Halteelement 2 den Verrastungsbereichen 
zugeordnete Gegenverrastungsbereiche aufweist 

Vorzugsweise bestehen Zwischenelement und Leiste 
aus dem gleichen Grundmaterial, urn eine recylingge- 
rechte Verwertung zu gewahrleisten. 

Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den 
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Unteranspruchen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten AusfQhrungsbeispiels naher 
beschrieben. In der Zeichnung zeigen 
5 Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Tur eines 
Kraf tfahrzeuges mit Schutzleiste. 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Ausschnitt II nach 
Fig. 1, teils gebrochen. 
Fig. 3 eine Ansicht nach Ausschnitt III in Fig. 1 vor 
io dem Einsatz des abschlieGenden Zwischenelements, je- 
doch noch ohne zugeordnetes Halteelement, 
Rg. 4 eine Draufsicht auf das Halteelement, 
Fig. 5 einen Schnitt V-V nach Fig. 4, 
Fig. 6 eine Seitenansicht des Halteelements, teils ge- 
is schnitten, 

Fig. 7 ein erstes Zwischenelement in Draufsicht, 
Fig. 8 ein weiteres Zwischenelement in Draufsicht 
Rg. 9 eine Seitenansicht des Zwischenelements nach 
Rg.8, 

20 Rg- 10 das Zwischenelement nach Rg. 8 in mon tier- 
tern Zustand mit dem Halteelement 

Rg. 1 1 eine Seitenansicht der montierten Einheit 
nach Rg. 10 mit aufgeschobener, schematisch darge- 
stellter Leiste im Schnitt XI-XL 

25 Rg. 1 zeigt in schematischer Seitenansicht eine Leiste 
1, welche an einen Trager 2, beispielsweise einer Tiir 
eines Kraftfahrzeuges, angeordnet ist Zur Anbringung 
dieser Leiste 1 an dem Trager 2 ist nach Rg. 2 fur den 
Bereich II ein Halteelement 4 z. B. aus Kunststoff vorge- 

30 sehen, welches mit einem Zwischenelement 6 zusam- 
menwirkt und die Verbindung herstellt Hierbei weist 
das Halteelement 4 einander gegenQberliegende Ein- 
griffsbereiche 5 auf, welche von der im Querschnitt 
C-fdrmig ausgebildeten Leiste 1 ubergriffen werden. An 

35 dem Trager 2 ist ein mit einem Halteprofil versehener 
Bolzen 3 angeordnet, auf welchem das Halteelement 4 
befestigt ist 

In einem separaten ArbeitsprozeO wird das Zwi- 
schenelement 6 in die Leiste eingelegt und befestigt und 
40 ist somit in der in Rg. 2 dargestellten Lage exakt posi- 
tioniert Durch die am Zwischenelement 6 befindliche 
Verzahnung 10', welche mit einer Verzahnung 10 des 
Halteelements 4 zusammenwirkt, kann die Leiste auf 
das Halteprofil aufgeschoben werden und laBt sich nach 
45 Bedarf bzw. Toleranz bei Montage entsprechend posi- 
tionieren und arretieren. 

Am Ende der Montage wird in ein nach Rg, 3 auf dem 
endseitigen Bolzen 3 befindliches, mit dem ersten Halte- 
element 4 identisches Halteelement ein nachfolgend be- 
so schriebenes Zwischenelement 16 eingeschoben, welches 
wiederum mit seiner Verrastung in den entsprechenden 
Verrastungsbereich des Halteelements eingreift und da- 
mit die gesamte Einheit bei optimal em Toleranzaus- 
gleich funktionssicher positioniert (s. Rg. 10, 1 1). 
55 In Rg. 4, 5 und 6 ist das Halteelement 4 naher darge- 
stellt Wie ersichtlich, weist das Halteelement 4 zwei 
Gegenverrastungsbereiche 9, 19 auf, welche mit einan- 
der gegenuberliegenden, zahnstangenartigen Verzah- 
nungen 10, 20 versehen sind 
60 Zwischen den beiden Gegenverrastungsbereichen 9, 
19 des Halteelements 4 befindet sich ein Lagerbereich 
11 zur Einlagerung des mit einem Halteprofil versehe- 
nen Bolzens 3 bzw. 3'. Der Lagerbereich 11 weist eine 
Einschubzone 12 mit federnder Zunge 13 fur das ent- 
65 sprechende Halteprofil des Bolzens auf. 

Es sind durch andere, an sich bekannte Befestigungs- 
mdglichkeiten, wie z. B. AnkerfuB, Grobgewindebolzen, 
Kleben etc denkbar, um uber den Lagerbereich 1 1 das 
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Halteeiement 4 an dem Trager 2 zu befestigen. 

Aus Fig. 4 ist ersichtlich, daB die Einschubzone 12 mit 
der federnden Zunge 13 rechtwinklig zu den Langsach- 
sen A-A der beiden zahnstangenartigen Verzahnungen 
10, 20 jedes Gegenverrastungsbereichs 9. 19 angeordnet 
ist Beidseitig der federnden Zunge 12 befindet sich eine 
Aussparung 26; der Lagerbereich 11 ist durch einen 
Bund 27 gebildet 

Hierdurch besteht die Moglichkeit einen mit einem 
ICopf versehenen Bolzen 3 rechtwinklig zu den Achsen 
A-A unter ZurQckdriicken der federnden Zunge 13 in 
den Einschubbereich 12 so lange einzuschieben, bis sich 
der Kdrper des Bolzens im Bund 27 einlagert, wonach 
die federnde Zunge 13 wieder in ihre Ausgangsposition 
zuriickgleitet und da mit das HaJteelement 4 gemaB 
Fig. 2 funktionssicher an dem Bolzen 3 und dam it am 
Trager 2 befestigt ist 

Aus Fig. 5 ist ersichtlich, daB das HaJteelement 4 zwei 
parallel laufende Schenkel 14, 15 auf weist, welche sich in 
Langsrichtung der Leiste 1 erstrecken und innenseitig 
jeweils die zahnstangenartigen Verzahnungen 10 bzw. 
20 besitzen. Zwischen den beiden Schenkeln 14 und 15 
befindet sich ein (Canal 28 zur Aufnahme der entspre- 
chenden Verrastungsbereiche der Zwischenelemente 6 
bzw. 16. 

Die beiden parallel laufenden Schenkel 14 und 15 sind 
nach Fig. 5 und 6 oberseitig durch eine Platte 30 verbun- 
den, in welcher die Einschubzone 12 mit der federnden 
Zunge 13 und die Eingriffsbereiche 5 fur die Leiste 1 
angeordnet sind Unterhalb der Eingriffsbereiche 5 be- 
findet sich nach Fig. 5 genugend Zwischenraum, urn 
zwei entsprechend geformte Schenkel der Leiste 1 nach 
dem Aufschieben funktionssicher zu haltern. 

In Fig. 7 ist das in Fig. 2 nftherungsweise dargestellte 
Zwischenelement 6 deutlicher offenbart: Dieses Zwi- 
schenelement 6 weist einen Steg 21 auf, welcher auBen- 
seitig mit zahnstangenartigen Verzahnungen 10' des 
Verrastungsbereichs 7 versehen ist Der Steg 21 geht in 
den Eingriffsbereich 8 fur die Leiste 1 Qber, welcher als 
Platte 24 ausgebildet ist Weiterhin besitzt der Steg 21 
eine konisch zulaufende EinfOhrzone 22, wobei mittig 
zwischen den zahnstangenartigen Verzahnungen 10' ein 
Langloch 23 vorgesehen ist 

Zur Abstimmung der Krafte kann das Langloch 23 
mit Versteifungsprofilen versehen sein. Durch dieses 
Langloch 23 wird eine bestimmte Elastizitat der zahn- 
stangenartigen Verzahnung 10/ bewirkt 

Die Endseite der Platte 24 ist mit an der Leiste 1 
anliegenden AbschluBzungen 25 Versehen. Das Zwi- 
schenelement 6 kann so ausgebildet sein, daB es bezug- 
lich der Endseite der Platte 24 und des Eingriffsbereichs 
8 an IContur und Profit der Leiste 1 angepaBt ist 

Wie vorstehend ausgefuhrt, wird dieses Zwischenele- 
ment 6 in einem separaten ArbeitsprozeB in die Leiste 1 
eingelegt und unlosbar darin befestigt, wobei sich die 
Eingriffsbereiche 8 im Inneren der Leiste einlagern. Da 
der Steg 21 mit dem Verrastungsbereich 7, <L h. den 
Verzahnungen W f unterhalb der Platte 24 verlauft, liegt 
dieser Verrastungsbereich 7 frei und kann gemaB Fig. 2 
in die entsprechende Gegenrast 9 des Haheelements 1 
eingeschoben werden. Durch die miteinander zusam- 
menwirkenden Verzahnungen 10 bzw. 10' des Zwi- 
schenelements 6 und des Haltebereichs 4 ist ein Tole- 
ranzausgleich in weiten Grenzen mdglich. 

Es ist auch denkbar, daB beide Zwischenelemente lose 
in die Leiste eingesetzt werden und auch so ihre Funk- 
tion erfullen. 

Infolge der Vietzahl von Zahnen der Verzahnung 10 



bzw. 20 des Haheelements 4, welche mit den Verzah- 
nungen 10* bzw. 20* des betreffenden Zwischenelements 
6 bzw. 16 zusammenwirken, ergibt sich daruber hinaus 
ein guter FormschluB zwischen dem Halteeiement 4 und 
5 den Zwischenelementen 6 bzw. 16. 

In Fig. 8 und 9 ist das Zwischenelement 16 naher dar- 
gestellt welches gemaB den Fig. 1 und 3 auf der rechten 
Seite der TQr AbschluB und Halterung fur die Leiste 1 
bildet 

io Dieses Zwischenelement 16 weist analog dem Zwi- 
schenelement 6 einen Steg 31 mit einem Langloch 33 
und einer EinfQhrzone 32 auf, wobei der Steg 31 seiner- 
seits in die Platte 34 ubergeht Die Platte 34 besitzt die 
beiden Eingriffsbereiche 18. AuBenseitig des Steges 31 

is befinden sich als Verrastungsbereich 17 Verzahnungen 
20'. 

Die Endseite der Platte 34 ist der AbschluBkontur der 
Leiste 1 angepaBt, wobei — wie bei dem Zwischenele- 
ment 6 — im Endbereich der Platte 34 AbschluBzungen 

20 35 vorgesehen sind, urn die Leiste 1 im jeweiligen End- 
bereich einwandfrei abzudecken. 

Da sich der Steg 31 unterhalb der Platte 34 befindet 
laBt er sich mit den Verzahnungen 20* in den rechten 
Kanal 28 des Haheelements 4 einschieben, wonach die 

25 Verzahnungen 20' in die Verzahnungen 20 des Haheele- 
ments 4 eingreif en. 

In Fig. 10 ist diese vorgenannte Situation dargestellt: 
Wie ersichtlich, ist das Halteeiement 4 im Lagerbereich 
1 1 an einem Profilbolzen 3' befestigt welcher seinerseits 

30 an dem Trager 2 angebracht ist Nach dem Aufschieben 
der Leiste 1, welche gemaB Fig. 1 1 beispielsweise C-for- 
mig ausgebildet ist und mit ihren Schenkeln die Ein- 
griffsbereiche 5 des Haheelements 4 ubergreift laBt sich 
das Zwischenelement 16 analog Fig. 3 in Pfeilrichtung 

35 IV einschieben, wobei sich die Verzahnungen 20' des 
Steges 31 des Zwischenelements 16 in den Verzahnun- 
gen 20 des Gegenverrastungsbereichs 19 des Haheele- 
ments 4 einlagern. Wiederum ist ein guter Toleranzaus- 
gleich infolge der Vielzahl der Zahne gegeben. 

40 Aus Fig. 1 1 ist ersichtlich, daB sich der Steg 31 in dem 
Kanal 28 (Fig. 5) des Haheelements 4 eingelagert hat 
Hierbei ist der Eingriffsbereich 18 des Zwischenele- 
ments 16 ebenso wie der Eingriffsbereich 8 des Zwi- 
schenelements 6 in Abmessung und Kontur an den Ein- 

45 griff sbereich 5 des Haheelements 4 angepaBt so daB die 
Leiste 1 in ihrem AbschluBbereich ebenfalls die Ein- 
griffsbereiche 18 des Zwischenelements 16 Qbergreift 
Nach beendeter Montage liegen die AbschluBzungen 25 
und 35 an den Endseiten der Leiste an, so daB ein voll- 

50 kommener AbschluB gegeben ist 

Da die beiden Zwischenelemente 6 und 16 jeweils 
eine entsprechende Verzahnung 10' bzw. 20' aufweisen, 
ist ein gutes Zusammenwirken mit den entsprechenden 
Gegenverzahnungen 10 und 20 des Halteelements 4 ge- 

55 geben, wodurch eine sehr gute Arretierung und eine 
Positionierung der Leiste 1 bewirkt wird. 

Statt der Verzahnungen des Halteelements und der 
beiden Zwischenelemente konnen auch andere Konfi- 
gurationen Anwendung finden, wobei lediglich sicher- 

60 gestellt werden muB, daB die entsprechenden Verra- 
stungsbereiche 7 bzw. 17 der Zwischenelemente 6 bzw. 
16 mit den entsprechenden Gegenverrastungsbereichen 
9 bzw. 19 des Halteelements 4 zusammenwirken. 
Weist die Leiste 1 eine andere IConfiguration als im 

65 Querschnitt C-Form auf, so konnen die Eingriffsberei- 
che 5 des Halteelements 4 bzw. 8 und 18 der Zwischen- 
elemente 6 bzw. 16 so gestaltet sein, daB in Anpassung 
an die (Configuration der Leiste eine sichere Halterung 
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an den Trager, d h. der Kraftfahrzeugkarosserie gege- 
ben ist 

PatentansprQche 

5 

1. Vorrichtung zur Halterung einer Leiste (1) an 
einem Trager (2), insbesondere einer Schutzleiste 
an einer Kraftfahrzeugkarosserie, wobei an dem 
Trager (2) mindestens ein mit einem Halteprofil 
versehener Bolzen (3) angeordnet ist, zur Halte- to 
rung eines Haiteelements (4\ welches an zwei ge- 
genuberliegenden Seiten Eingriffsbereiche (5) fur 
die im Querschnitt im wesentlichen C-fdrmige Lei- 
ste (1) aufweist dadurch gekennzeichnet, daB min- 
destens an einem Ende der Leiste (1) ein Zwischen- 15 
element (6; 16) angeordnet ist, welches jeweils ei- 
nen Eingriffsbereich (8; 18) fur die Leiste (1) besitzt 
und einen Verrastungsbereich (7; 17) aufweist, der 

in montierter Position der Leiste (1) in einen Ge- 
genverrastungsbereich (9; 19) des Haiteelements 20 
(4) eingreift 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an beiden Enden der Leiste (1) jeweils 
ein Zwischenelement (6; 16) angeordnet ist, von 
denen das eine Zwischenelement (6) flber den Ein- 25 
griffsbereich (8) untrennbar mit der Leiste (1) ver- 
bunden und das andere Zwischenelement (16) uber 
den Eingriffsbereich (18) in die Leiste eingeschoben 

ist und daB das Halteelement (4) zwei den Verra- 
stungsbereichen (7; 17) zugeordnete Gegenverra- 30 
stungsbereiche (9; 19) aufweist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Verrastungsbereich (7; 17) 
jedes Zwischenelements (6; 16) und die beiden Ge- 
genverrastungsbereiche (9; 19) jeweils in Form ei- 35 
ner Verzahnung ( 10, 10'; 20, 2(y) ausgebildet sind 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder Gegenverrastungsbereich (9; 
19) des Haiteelements (4) zwei einander gegen- 
uberliegende zahnstangenartige Verzahnungen 40 
(10, 20) aufweist, in welche zahnstangenartige Ver- 
zahnungen (10/, W) des Verrastungsbereichs (7; 17) 
des jeweiligen Zwischenelements (6; 16) eingreifen. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen den beiden Gegen- 45 
verrastungsbereichen (9, 19) des Haiteelements (4) 
ein Lagerbereich (1 1) zur Befestigung des Haiteele- 
ments (4) am Trager (2) vorgegesehen ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Lagerbereich (11) eine Einschub- 50 
zone (12) mit federnder Zunge (13) fQr das Halte- 
profil des Bolzens (3) aufweist 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einschubzone (12) mit der federn- 
den Zunge (13) rechtwinklig zu den Langsachsen 55 
(A-A) der beiden zahnstangenartigen Verzahnun- 
gen (10, 20) jedes Gegenverrastungsbereichs (9; 19) 
angeordnet ist 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Hal- 60 
teelement (4) zwei parallel laufende Schenkel (14; 
15) aufweist, welche sich in Langsrichtung der Lei- 
ste (1) erstrecken und innenseitig jeweils eine der 
zahnstangenartigen Verzahnungen (10, 20) besit- 
zen. 65 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden parallel laufenden 
Schenkel (14; 15) oberseitig durch eine Platte (30) 
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verbunden sind in welcher die Einschubzone (12) 
mit der federnden Zunge (13) und die Eingriffsbe- 
reiche (5) fQr die Leiste (1) angeordnet sind 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zwischenelement (6; 16) einen 
Steg (21 ; 31) aufweist, welcher auBenseitig mit den 
zahnstangenartigen Verzahnungen (10', 20') des 
Verrastungsbereichs (7; 17) versehen ist 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steg (21, 31) eine konisch 
zulaufende Einfuhrzone(22;32) aufweist und mittig 
zwischen den zahnstangenartigen Verzahnungen 
(10\20')ein Langloch (23; 33) aufweist 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 und 1 1, dadurch 
gekennzeichnet daB der Steg (21; 31) in den Ein- 
griffsbereich (8; 18) fur die Leiste (1) ubergeht wel- 
cher als Platte (24; 34) ausgebildet ist 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Endseite der Platte (24; 34) 
des in die Leiste (1) eingeschobenen Zwischenele- 
ments (6; 16) an Kontur und Profil der Leiste (1) 
angepaBt ist 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Endseite der Platte (24; 34) 
mit an der Leiste (1) anliegenden AbschluBzungen 
(25; 35) versehen ist 

15. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die Ein- 
griffsbereiche (5; 8; 18) jedes Zwischenelements (6; 
16) und des Haiteelements (4) die gleichen, an die zu 
halternde Leiste (1) abgepaBte Abmessungen auf- 
weist 

16. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Zwi- 
schenelement (6; 16) und die Leiste (1) aus dem 
gleichen Material bestehen. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



. ZEICHNUN6EN SETTE 1 Nummer: DE 41 26 442 CI 




. ZEICHNUNGEN SEfTE 2 



Nummer: DE 41 26 442 CI 

Int. CI. 5 : F16B 5/12 

Veroffentlichungstag: 15. Oktober 1992 




208 142/311 



@ BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




PATENTAMT 



© Gebrauchsmuster u 1 



(11) Rollennuntner 6 93 07 620.7 

(51) Hauptklasse B60J 10/00 

Nebenklasse(n) B60R 13/06 

(22) Arweldetag 19.05.93 

(47) Elntragungstag 05.08.93 

(43) Bekanntmachung 

la Patentblatt 16.09.93 



(54) Bezel chnung des 6egen$tandes 

Kraf tf ahrzeugdl chtung 
(71) Name und Uohnsltz des Inhabers 

Meteor Guaalwerke K. H. B&dje GmbH & Co, 31167 

Bockenea, OE 
(74) Naae und Hohnsltz des Vertreters 

R6se» H. f Dlpl.-Ing.; Kosel, P., D1p1.-Ina.; 

Soblsch, P. , D1p1.-Ing.» Pat.-Anw&lte, 37581 Bad 

Gandershela 

Rechercheantrag gea&B § 7 Abs. 1 GbaG gestellt 



G6253 

3.82 



